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Was ist MaaS?

“Mobility as a Service (MaaS) beinhaltet den Ubergang
vom Investieren in das Transportmittel
hin zum Kauf der Dienstleistung Mobilitat.”

Quelle: Smart City Initiatives, Netherlands
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Ist MaaS neu? e

CarSharing-Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner
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Quelle: Bundesverband CarSharing e.V, 2017
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Treiber fur MaaS?
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' 1 14:30 Uhr | Digit;e_lnformation als Baustein des Mobilitétsangebots' -
Oliver Wolf, raumobil GmbH

' 15:00 Uhr | Mobility-On-Demand - Strategien im KVV
Olaf Strotkotter, KVV - Karlsruher Verkehrsverbund GmbH

15:30 Uhr | Pause

16:00 Uhr | Planung von On-Demand-Services am Beispiel Berlin
Ralf Frisch, PTV Group

16:30 Uhr | Auswirkungen alternativer Mobilitatsformen
auf Kommunen und Nutzer
Dr. Claus Doll, Fraunhofer ISI

' 17:00 Uhr | Zusammenfassung und Get Together
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Digitale Information als
Baustein des Mobilitatsangebots

Oliver Wolf
(raumobil GmbH)




Digitale Information als Baustein | v..cuoe

des Mobilititsangebotes @

DVWG-Kolloquium Maa$S
Oliver Wolf
Vortrag 07.05.2018
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e Mit der beginnenden Digitalisierung in den 1980ger und 90ger ging man
davon aus, dass sich das Verkehrsproblem durch VIRTUELLE MOBILITAT
wie z.B. Onlineshoppiung und Telearbeit |6sen lasst.

Doch die These, dass die Digitalisierung Verkehr substituiert und die
Lésung der Verkehrsprobleme mit sich bringt ist bis heute eine lllusion.

Tendenziell generiert mehr Information mehr individuelle
Mobilitatsanlasse/Anforderungen und dadurch mehr Verkehr. Ferner kann
man sagen, dass ein der Wegfall von "Pflichtwegen" eher zu einer
Vermehrung von "Lustwege" gefiihrt hat und neue Pflichtwege wie z.B.
durch Lieferdienste entstanden sind.

©copyright 2018 [l raumobil



Statistik

Im weltweiten Ranking der schlimmsten Stauzonen belegt Deutschland den
11. Platz.

Anstieg des Personenverkehrs zwischen 1990 und 2010 um ca. ein Drittel
auf 6,5 Billionen Personenkilometer und steigt seit dem weiter.

Durchschnittlich verliert der Autofahrer in Deutschland 30 Lebestunden pro
Jahr durch Stau.

Das entspricht Kosten von 1770€ pro Fahrer

Bei 46,5 Millionen Autos macht das 82 Milliarden Euro an Gesamtkosten.

Ein Flnftel des in Deutschland ausgestoRenen CO, geht auf das Konto des
Verkehrs.

Wahrend sie in anderen Bereichen seit 1990 ricklaufig sind, steigen die
durch den Verkehr verursachten CO,-Emissionen an.
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Status Quo

Mobilitat ist wie die Digitalisierung ein gesellschaftliches Querschnittsthema

Die Digitalisierung wirkt im Umfeld der Mobilitat wie ein Katalysator und es
entstehen immer mehr neue Mobilitatsangebote wie z.B. Sharing und MaaS

Mobilitat wird gleichzeitig immer ineffizienter und problematischer.

Die Infrastruktur ist Uberfordert, Neubau hat lange Vorlaufzeiten und ist teuer.

Was wir haben ist ein historisch gewachsener nicht besonders intelligenter
Mobilitatsflickenteppich.

Die Umweltprobleme im Zusammenhang Mobilitat sind eklatant

Trotzdem ist Mobilitat immer noch und insbesondere in Bezug auf das Auto ein
Lifestylethema und gesellschaftlich ein Ausdruck fur Freiheit.

©copyright 2018 [l raumobil



Problem- und Fragestellung

Es herrscht ein groRer Druck und eine hohe
Transformationsnotwendigkeit im Bereich der Mobilitat.

Es bedarf komplexer Prozesse um Veranderungen im Umfeld von
Verkehr und Mobilitat herbei zu flihren.

Was kann man also konkret tun um die
Mobilitat an sich zu verandern, so dass Sie
effizienter und umweltfreundlicher wird ?

©copyright 2018 [l raumobil




Losungsansatze und Innvationskorridore

Neue digitale Losungsansatze fiir die nachhaltige Optimierung des
Verkehrssystems und die Veranderung des Nutzungsverhaltens:

1. Digitalisierung, Automatisierung und Vernetzung der Verkehrstrager,
Anbietersysteme, Daten und Geschaftsmodelle zur Generierung und
Optimierung von multi- und intermodalen Mobilitatsketten.

2. Digitalisierung und Vernetzung der Infrastruktur zur Effizienzsteigerung
und Optimierung der Kapazitaten.

3. Smarte und intelligente, individualisierbare Nutzerschnittstellen fir
einen einfachen Zugriff auf optimal geplante, liickenlose, nachhaltige
Mobilitdtsketten und Serviceangebote sind die Grundlage fiir eine
Veranderung des Nutzungsverhaltens.

©copyright 2018 [l raumobil



Benchmark Mobilitatstinformationen

Mobilitats-Apps (Meta-Apps)
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KVV-Mobil KVV-Ticket Ticket2Go

Carsharing-Apps

@0 S

Car2Go Stadtmobil Flinkster

Mobilitastapps
e Multimodal nicht intermodal
* Anbieterzentriert nicht offen
e Sehr unterschiedlich keine Standards
e Wenig individualisierbar

Ride-Pooling-Apps

Grao a

Grab

Apps fur Miet-
Fahrrader
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Nextbike Call a Bike
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Benchmark Mobilitatstinformationen
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Problemstellungen

Hauptproblemstellungen auf dem Weg zu hochwertigen, nutzerzentrierten
Mobilitatsinformationen:

1. Die Datenlage ist nach wie vor schwierig (Formate, Nutzungsrechte)
2. Der Kooperationswillen der aller Beteiligten halt sich in Grenzen
(Kundendaten, Kannibalisierung)
. Die Geschaftsmodelle sind unklar
. Vorhandene Losungen sind daher oft nicht umfassend genug und

konzentrieren sich meistens nur auf die Aspekte des Anbieters.

. Die Maoglichkeiten der Individualisierung sind nicht gegeben oder sehr
sparlich

. UX Design: Komplexe Planungen mussen einfach und verstandlich
dargestellt werden.

. Hohe Komplexitat insgesamt

©copyright 2018 [l raumobil



Problemstellungen

Kriterien flr qualitativ hochwertige digitale Mobilitatsinformationen:

. Unabhangig von Endgeraten

. Unabhangig von technischen Plattformen

. Nutzerzentriert und individuell

. Kontextsensitiv

. Technik muss flexibel und integrativ sein

. Einfach zu verstehen und zu nutzen

. Smart und selbstlernend (Nutzerstatistik, Mobilitdtsverhalten)

Digitale Mobilitatsinformationen sind aber insgesamt kein Selbstzweck,
sondern kénnen immer nur ein Teil einer Gesamtstrategie sein um das
Mobilitatsverhalten der Nutzer zu verandern. Dazu gehéren neben dem
Verkehrsangebot die politischen und juristischen Rahmenbedingungen.

©copyright 2018 [l raumobil




Projekt Regiomove

IRegioMOVE

G ¥ 5o mO ek ER

Informationen

Provider
Informationssystem

* Frontend LUX

« Finheitliche Schnittstelle

« Broker (Angebotsvermittiung)
« Daten Handling

« Integration neuer Dienste

+ Pflege der Schnittstellen

Systemschnittstellen

-

Provider

Information

L

Ty

Port

Infrastruktur vor Ort

+ Info Terminals
+ E-Tankstellen

)
+ Hotspots

PO rt + Meetingpoints

Infrastruktur * Services

MNutze:
Standortsuche

&
1 ' “ R" Konfektion von MalBnahmen

barrierefreier Zugang
anbieteriibergreifende Maobilitat
einfache Planung & Buchung

C0 Reduktion E

Pakt

Organisation

Auftragserteilung

Bereitstellung von Schnittstellen |

hith

Mobilitdtsanbiete
IT Firmen

RegioMOVE

e Multi- und intermodales Mobilitdtskonzept fir die
Technologieregion Karlsruhe

* Angebot, Infrastruktur und Nutzerschnittstellen werden

zusammen entwickelt.

e Entwicklung von individualisierbaren
Nutzerschnittstellen mit Nutzerpraferenzen

Konsortialpartner

Pakt

Organisation

*Vertrage

+ Integration neuer Partner
+ Komimunikation
*Verwaltung

Hochschule Karlsruhe
. Technik und Wirtschaft
" e wrsame ar D soouEs

IT
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stadtmebil

carsharing
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Smart Station ‘ _
Auftraggeber In Kooperation mit

e Konzeption fur die Haltestellen der Zukunft

* Digitale Erweiterung konventioneller Haltestellen g | Bundesministerium pTV | GROUP
ey e . fiir Verkehr und --
* Vernetzung von Mobilitat, Services und Infrastruktur digitale Infrastruktur

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

e Ad Hoc Angebote und Optimierung vor Ort
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Projekt Smart Station
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Projekt Smart Station
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08:19 Uhr |

f=) & Carsharing® 07:39 Uhr

0 07:33 Uhr - Richtung Bahnhof [Brmin)

E-MOBIL MIETEN

Kosten Fahrt zum Bahnhof:

X

@ Route wurde gedndert
| RenaultZoe E @ Ankunft 8:19 Uhr

Meue Reiseoptionen gefunden .

- Carsha

& AUTO BUCHEN

| Fahrgemeinschaft bilden

sonen an Deiner Haltestelle

m.

@& FAHRGEMEINSCHAFT BILDEN

smartStation — Konzept fir mobile Anwendungen
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Produkt Green Mobility

Anreise Berlin

Green Mobility
* Verkehrsmittellibergreifende Anfahrtsplanung
* Flexibel Integrierbar in beliebige Webseiten und Tools
* Echtzeit-Verkehrsdaten
e Vor-Ort-Informationen (Parkplatze, Hotels etc.)

Referenzen

- N

VELTINS ARENA

ETTLINGER TOR
KARLSRUHE

RUCK @ RING
pdulll

¢’mainova
FRANKFURT
MARATHON
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Produkt Green Mobility Produkt

T Beabaulwe

O.

Ettlinger Tor Center (ECE Center) Besonderheit: Anzeige von Baustellen
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Produkt Green Mobility

REENMOBILITY ite : Stadien v

FUr Besucher, die noch truher anreisen, stehen keineriel
Parkplatze zur Verfilgung!

m Montag, 06.06.2017,

Rock am Ring - Anreise Widget Besonderheit: Interaktiver Lageplan

©copyright 2018 i



Projekt digitales Verkehrskonzept

Natlonalparl(
Schwarzwald

Natur. Bewusst. Mobil. Provider

Mobilitatz=angebote
Living Lab, E-Mobility,
AOPAV, Parkpiize

Auftraggeber Gesamtprojektpartner

.

Mobilitatskonzept fiir den Nationalpark Schwarzwald

* Digitales Mobilitatskonzept, im landlichen Raum

* Projektschwerpunkte: Alternativen zum motorisierten Baden-Wurttemberg
Individualverkehr, Parkraummanagement, optimiertes MINISTERIUM FURVERKEHR @;—
~ - . g2 | MEDIASEVEN
OPNV-Angebot und digitale Information

e Gemeinden in der Region sollen eine eigene

Mobilitatsplattform erhalten und verwalten

©copyright 2018 [l raumobil



Projekt digitales Verkehrskonzept

f : Nationalparl
¥ Schwarzwald

ANREISE PLANEN

@ start nge b

Harfrarsh:

@ wationalparkzentrum Ruhestein

Fortich

@ www.schwarzwald-nationalpark.de

et R +49 7449 92998 0
Am Ruhestein, auf rund $00 Metern Hohe, empfangen wir
Sie herzlich im Mationalparkzentrum. Unsere Mitarbei-

. ter*innen stehen Ihnen gerne fiir alle Fragen ... et

@ Offnungszeiten

=5t

Integrationsbeispiel — Widget-Einbindung in Nationalpark Webseite
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Projekt digitales Verkehrskonzept
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mobilnationalpark-schwarzwald.de (v
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@ Hatior

Natio_nalparigent-.n
ElIEIREIE
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. +40 7440 02008 0
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mobilnationalpark-schwarzwald.de o]

':* Meine Favoriten

"5) Zuletzt gesehen

-

ANREISE PLANEN

9 [Start suswshlen

& Mein Standort

¥ Auf Karte wihlen
Awg meinen Favoriten

* HDMWe-ihEr

W Bshnhof Baiersbronn
Aus meinem Verlauf
‘T Bsiersbronn
0 Luchspfad

| W [E | ERN BTN EE
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i [
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Beispiel — Mobile Webseite der Mobilitatsplattform
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Produkt Local Zero

Local Zero #LOMEIIME B AT LSS ammnm: FLoseuy

E-Fahrzeuge

Fe -
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Local zero Bguemnr @ ene sscmmnin B sissessn ) sant ol 5

Local Zero

E-Fahrzeuge

BMW i3

e 7 =0 % Siin
/
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3 wEas R

EBike1

r
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fl cBikez

E

Gewinner beim Wettbewerb ShareBW 2077

Local Zero
e Sharingplattform fir e-Autos und Fahrrader aus einem P
Forschungsprojekt entstenden. (BIE) BadenWiirttemberg
e Einfacher Zugang und einfache Buchung zu elektrisch FORSCHUNG INDLNST

betriebenen Fahrzeugen

SHAREBW

e Wird momentan allgemein zu Sharing eingesetzt
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Smart Mobility Map
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karte.stadtwerke-baden-baden.de
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karte.stadtwerke-baden-baden.de

# i . :
) Start - Baden-Baden interaktiv

Ef 28.06.

AUIETITL

VIO 1107

Entspannt Parken
Entspannt parken in der Kurstadt.
Alle wichtigen Infos finden Sie hier

Tool Kit fiir Karten und Mobilitdtsanwendungen "

® Alle Services und Tools werden ,mobile first“ bzw.
Device unabhangig und nutzerzentriert entwickelt.
® Das Tool kann flexibel in beliebige digitale Angebote

implementiert werden.

® Alle Inhalte konnen vom BtoB Kunden bestimmt und
spater Uber ein eigenes Backend gesteuert werden.

Bader und Seen
Alles zum Thema
Badespal in der Region

~

]

seeen T

@ Start - StraRe / Haltestelle ik

@ Ziel - StraRe / Haltestelle

Heute, Mo.
B8 2806. VJO

o )

11:07 AM 75% My

karte.stadtwerke-baden-baden.de

Abfahrt
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Smart Mobility Map
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Kontakt

Ll raumobil

Die gewtinschte Seite konnte leider nicht gefunden werden.
Bitte kontaktieren Sie uns bei weiteren Fragen.

Kontakt

Oliver Wolf

Geschaftsflihrer raumobil GmbH
Auer Str. 19, 76227 Karlsruhe
0721-6607245
o.wolf@raumobil.com
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Mobility-On-Demand —
Strategien im KVV

Olaf Strotkotter
(KVV - Karlsruher Verkehrsverbund GmbH)
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Mobility on Demand — Strategien im KVV

DVWG Kolloquium: Mobilitatsdienste und Mobility as a Service

Olaf Strotkotter
7.5.2018, Karlsruhe
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MoD - Strategien im KVV RIS bus

Der Karlsruher Verkehrsverbund (KVV)

e 172 Mio. Fahrgaste in 2017*

e 37 Mitarbeiter

e 120 Stadte und Gemeinden

e 21 Verbundunternehmen

* 12 Regional-/S-Bahn-Linien

e 19 Stadt- und StraBenbahnlinien
e 219 Bus-Linien

e 932 km Streckenlange Schiene
e 145 Mio. Euro Fahrgeldeinnahmen*

* Erste Prognose

KVV. Bewegt alle.




MoD - Strategien im KVV

Der Karlsruher Ver

kehrsverbund (KVV)

e =&

9 o

w < Stadt LK Stadt LK Ger'r‘:ers_ S(leél Stadt
v o Karlsruhe Karlsruhe B.-Baden Rastatt . . Landau
-8 T heim Weinstr.

sind Gesellschafter der
I

Karlsruher Verkehrsverbund GmbH

koordiniert und iilbernimmt zentrale Aufgaben

Administrative
Ebene

@
2 o
S Cc Bundes- und Landes- Stadtische .

Private Verkehrs-
g g Verkehrsunternehmen Verkehrsunternehmen rtlj\:iein:;r:er:s
OQ. e (DB, RVS, SWEG) (VBK, AVG, BBL,..)

KVV. Bewegt alle.




MoD - Strategien im KVV RIS, 5us)

* Aktueller Stand und Herausforderungen

* Zukuinftige Strategien

KVV. Bewegt alle.




Busverkehre

MoD - Strategien im KVV RIS bus

2E0z e ijﬁ?.eiﬁ WEGS
:/} %ﬁ o _E:rr_s‘haring

zeozweifrei, UNTERWEGS )
o2 - o) \
.7,_,\-'7" (9

Fahrplan vs.
On-Demand

carsharing

Bike Sharing

Taxi-Verkehre On-Demand-Verkehr

Bahnverkehre

KVV. Bewegt alle.
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MoD - Strategien im KVV

Bestehende On-Demand-Angebote im OPNV

 Anruf- Linien-Taxi

* Anruf-Sammel-Taxi

KVV. Bewegt alle.

Details und Tarife in der Ubersicht:
Anruflinientaxi
ALT Karlsruhe
ALT Malsch
ALT Landkreis Rastatt sowie Baden-Baden
ALT-Zentralen
Anrufsammeltaxi
Ruftaxi Rastatt
Ruftaxi Steinmauern
Ruftaxi Iffezheim
AST Bruchsal
AST Waghausel
AST Vorderer Kraichgau
AST Karlsbad

Ruftaxi Germersheim

e =&




MoD - Strategien im KVV RIS bus
Anrufsammeltaxi

S
Durchschnittlicher Besatz pro Fahrt
Alternative Bedienungsformen imﬁfndkreis Karlsruhe 35
AST- Zentralen und Bedientmhgsgebiete 17T B 3
5 25 -
c ® Bruchsal
2 2
2 m Waghéusel
-::'3 15 1 w Karlsbad
< 1 m Bad Schénborn
0,5
4]
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
R
Fahrten pro Wochentag 04.07.2016 -
10.07.2016
50
s 40
£
’ ] 30 m Bruchsal
Legende: % 20 m Waghdusel
=  Grenze der einzelnen AST- Gebiete 5 10 4 = Bad Schénborn
—  Grenze Landkreis Karlsruhe
‘ 0 T T T . mKarlsbad
. AST- Zentrale
o fo > o fo
10.000 Anzahl Einwohner N ‘&0"\‘? @'\\L}? &'pg (\e‘é‘:@ « aF ,bgé;@ oé(@
Ny N (,)
825 5km LA =

KVV. Bewegt alle.




MoD - Strategien im KVV RIS bus
Anrufsammeltaxi

AST Bruchsal
s Anmeldezeiten:
Einzugsgebiet
Bruchsal {mit allen Stadteilen), Graben-Neudorf, Hambriicken, Forst, Karisdori-Neuthard Mo-Do 18.30 - 0.30 Uhr
Freitag 18.30 - 130 Uhr
Fahrplan Samstag 15.30 - 130 Uhr
Die Abfahriszeiten sind je nach Abfahrissielie unterschiedich. Die Taxis verkehren alle 30 Sonn-fFeiertage  7.30 - 0.30 Uhr
Minuten zu folgenden Zeiten
Fahrzeiten:
o SR e Modo 0. samu
Freitag 19.30 - 2.00 Uhr
Kemnsladt Bruchsal 1930 bis 100 19:30Dbis 1430 bis 8:00 bis 1.:00 Samslag 16.00 - 2.00 Uhr
unr 200U 200 Uhr unhr Sonn-fFeiertage 8.00 - 100 Uhr
Buchenau 19:15 bis 0:45 1915 bis 1415 bis 7:45 bis 045
Untergrombach unr 1.45 Unr 1.45 Unr unr anrufen
Obergrombach, mindestens 45 Minuten vorher
Helmsheim, Heldelsheim
Kartsdorf, Neuthard 19:15 bis 0:45 18°45 bis 18:15 bis 1745 bis
Forst, Hambricken Unr 1:45 Uhr 1:45 Uhr 0:45 Uhir

Graben-Neudorf

Bitte beachten Sie die gesonderte Fahrplan-information

Die Fahrten werden nur durchgefihrt, wenn mindestens 30 Minuten vor Abfahrt eine
lelefonische Anmeldung bei der AST-Zentrale eingegangen sl

Unterschiedliche Zeitangaben der AST-Angebote

KVV. Bewegt alle.




MoD - Strategien im KVV RIS, 5us)
Anrufsammeltaxi

Parameter Bewertung aus Sicht des Kunden Parameter Bewertung aus Sicht des Aufgabentriagers
OPNV-Bedienung in der SVZ gut e Organisation/ Verwaltung nicht zufriedenstellend g
Verfiigbarkeit verbesserungsfahig Kosten (Ubersicht und @ontrolle) verbesserungsfahig

Garantie verbesserungsfahig Kundenzufriedenheit verbesserungsfahig

Nutzen/Akzeptanz gut e Erfolgskontrolle (Nutzen/Aufwand) verbesserungsfahig

Betriebszeiten gut e

Fahrplanauskunft nicht zufriedenstellend g

Multimodalitat gut g

Fahrpreis gut e

Fahrgastinformation verbesserungsfahig

Servicequalitat verbesserungsfahig

Kommunikation verbesserungsfahig




MoD - Strategien im KVV RIS, 5us)

Zuklinftige Strategien

* Digitalisierung von AST und ALT
* Rechtlicher Rahmen

* Autonom plus On-Demand

KVV. Bewegt alle.




WELCOME TO THE FUTURE OF

MOBILITY AS A SERVICE

PTV'S CONTRIBUTION TO THE EVOLUTION OF MARS:

E MAAS MODELLER] MAAS SIMULATOR
- [— _- —_— ., )
»

N and Plattis

|
»
*

. allygater

©ptv

© moovel

& H. ’

KVV. Bewegt alle. 4
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MoD - Strategien im KVV RIS bus

Was i1st MoD?

‘-l Franklin St
G650
" Frenist

* Digitales Angebot
* Bestellung
* Bezahlung
* Echtzeitauskunft
* Dynamische Wegeplanung
* Virtuelle Haltestellen
* Ride Sharing
* 3 Basiskomponenten:

1. Nutzer-Frontend
App

2. Dynamische
Fahrernavigation

3. Einsatzplanung &
operationelles Controlling

e

KVV. Bewegt alle.

KV



MoD - Strategien im KVV RIS bus

KVV ALS ON-DEMAND PLATTFORMBETREIBER

TAXI/BUS UNTERNEHMEN
- Fahrpersonal und Fahrzeuge

eberhordfF
z Viabus

zur Verflgung

stellt

ssssssssssss

4 Zentrale Plattform
KVV’ (Koordination)

bieten ihre Dienstleistungen an Uber

KVV. Bewegt alle.



MoD - Strategien im KVV

INTEGRATION IN REGIOMOVE

x  stadtmobil

KVV. Bewegt alle.




MoD - Strategien im KVV RIS, 5us)

TAXIGEWERBE IM UMBRUCH

* Deregulierungstendenzen (PBefG)
* Aufhebung der zahlenmaBigen Begrenzung der Konzessionen?
* Lockerung Unterscheidung zwischen Mietwagen und Taxi?

* Lockerung der Anforderungen an Personenbeférderungsschein?

* Abschaffung der Tarifpflicht?
* Konkurrenz durch (freiere) neue Angebote
* Anforderungen an Umweltschutz

* Zunehmende Digitalisierung

KVV. Bewegt alle.



MoD - Strategien im KVV RIS bus

Genehmigungsproblematik mit dem PBetG

* Genehmigung als

* Mietwagenverkehr?

* Linienverkehr?

* Taxiverkehr?

* Mdglichkeit der Nutzung des Experimentierparagraphen

KVV. Bewegt alle.




MoD = Strategien im KVV RIS, 5us)

Autonom plus On-Demand

Motorisierter Privattransport

Der motorisierte

Individualverkehr
I’ und der OPNV
P4

b U

\\\ o W erd en ZU ’ telematik-markt.de
\ .
V einem
Individuellen
OPNV
verschmelzen

KVV. Bewegt alle.




MoD = Strategien im KVV RIS, 5us)

Autonom plus On-Demand

- EVA-Shuttle — elektrisch betriebenes autonomes Shuttle fiir den OPNV

|
Traffic Control Center

Infrastructure :

T ;

huttl I
PT Control Center Shuttle Control Center Test Field
< Control Center
KV L
- @
£|:||:||:|:||:|| | |:||:||:||:|°|:T\

T

PT Busses and Trams TESTFELD AUTONOMES FAHREN
lllll -WORTTEMBERG

Mobility Services EVA Shuttle Busses

je

Terminal & App

PT Customers

KVV. Bewegt alle.




MoD = Strategien im KVV RIS, 5us)

Autonom plus On-Demand

Shuttle Busse als flexible

- @7® = CEinsatzfahrzeuge um eine
. - 5 e~ dynamische Tur-zu-Tar Mobilitat in
SchlieBung der ,letzten = = = 7 giaqtteilen zu erméglichen
Meile” zwischen ‘ _""_/ i 1 i._;-j‘:.?.ﬂ___“:.".: Streckenfiihrung .
Knotenpunkt und We.hé’rgi?’gsof;i«emm< .
privaten Wohnungen | e k” i
der Kunden

Ubrig bleibt die Biindelung
von StraBenbahn und die
Nutzung von existierender
Infrastruktur, um die Mobilitat
der , letzten Meile” zu
verbessern.

Idee von LocalMotors

KVV. Bewegt alle.




MoD - Strategien im KVV RIS sus

Autonom plus On-Demand

Riippur (J stadtbahnhaltestelle

* 10.500 Einwohner
« 1,500 Einwohner pro km2

Weiherfeld-Dammerstock
« 5.984 Einwohner
* 1,968 Einwohner pro km?

AT

53
+o% Erlenweg . _
So ,# Marchenring
~a Diakonissen- Opy;
krankenhaus@i " Prinzenweg
&7 Hegaustr.
',oHeinrich-Heine-Ring

S1 Ettlingen/Bad Herrenalb
511 Ittersbach

KVV. Bewegt alle.




KVV. Bewegt alle.
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PTV GROUP

Planung von On-Demand-Services
am Beispiel Berlin

Ralf Frisch
(PTV Group)




the mind of movement

)

" PLANUNG VON ON-DEMAND SERVICES =
AM BEISPIEL BERLIN m -

RALF FRISCH, SOLUTION DIRECTOR MAAS

ptvgroup.com u/
-



WAS IST ON-

DEMAND ODER
MAAS?







MAAS IN HAMBURG




www.vrn.de

DAS IST/WAR (AUCH) MAAS. Eine fiir alle!
Die neue Nummer fiir Ruftaxis im VRN-Gebiet.

Einfach ankommen.

Im Auftrag der Verkehrs- VERKENRSGESELLSCNAFT
gesellschaft Rastatt mbH VE A RASTATT MEH




WIR PLANEN

UND OPTIMIEREN
WELTWEIT ALLES,
WAS MENSCHEN

UND GUTER

BEWEGT.

the mind of movement




The Lisbon Stud

large scale study that showed the
mpact of Maa$ on cities

he rise of new

Together w

i

.-4:.:,1;:

“aimed to ans

Study’ - a pr

consequences of Mobility as a Service (MaaS) orihsociety. This
provided the foundation for our new mobility solutions.




THE IMPACT ON VEHICLE NUMBERS
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+ QX @ number of vehicles
required to provide

TaxiBots Public transport the same trips as
before:







THE IMPACT ON VEHICLE NUMBERS
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: 24 ho
O OO :
O - Q
number of vehicles
required to provide

the same trips as
TaX|Bots TaxiBus PUb|IC transport yefore: :




WHAT WE COULD ACHIEVE

-22% -27%

24hrs

Ride sharing Ride sharing (high capacity )
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SMARTOUR

the mind of movement

WIE GEWINNT MAN

GEGEN DIE ZE|T? 5=
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SUCCESS

STORY

110.000 verschiedene Qualitatsartikel lagern in
einem der modernsten Hochleistungs-
distributionszentren Europas. Fr die
Schachermayer Grol3handelsgesellschaft m. b. H.

steht Service an erster Stelle: 97 % aller
Katalogartikel missen ab
Bestellung innerhalb von 48

Stunden zugestellt werden. Eine
planerische Herausforderung bei taglichen
Transporten von 180 Tonnen Stickgut im In- und
Ausland. Gut, dass sich Schachermayer auf die
Tourenplanungssoftware PTV Smartour verlassen
kann.

SE®

schachermayer




PTV MaaS Accelerator Programme

PTV MAAS MODELLER

N

GROUP  www.ptvgroup.com



PTV MAAS MODELLER

GROUP Www.ptvgroup.com

SELECT PACKAGE 1 ($%% - $):
1% 200%

CAPACITY e—[1e
1% 200%
WAITING TIME —1—e

200%

1%
DEVIATION RATIO

AREA TYPE: DROP OFF ONLY

- PICK UP ONLY
DROF OFF & FICKUP |

Geschaftsmodell Betreiber:
= Modellierung eines MaaS Flottenbetriebs

®» [rstellen von betriebsrelevanten Kennzahlen

) Berechnung der Rentabilitat einer MaaS Flotte

Page 19



BVG

BEISPIEL BERLIN
(BVG)




£ __________________________________________________________________________________________________________________

,BerlKonig” — der neue Ride Sharing Service in Berlin
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,Berlkonig” - Mobility as a Service — geplanter Start im Frtuhjahr 2018 in Berlin

Phase 0: Fruhjahr 2018, 3 Monate, 50 Fahrzeuge (&a. 18:00-02:00 am)

Phase 1: Sommer 2018gg Monate, < 150 Fahrzeuge (24/7)
in 2019, 12 Monate, < 300 Fahrzeuge (24/7)

Rter Innenraum des S-Bahn Rlngs

Phase 3: é|nung CSEal D6
A N

the mind of movement
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BVG Berliner Verkehrsbetriebe

Haltestellen

®

Weitere Haltepunkte

QO auf aktiven Linienrouten

@ nicht von Linienrouten bedient

04.10.2017

VBA-A2

P
o)

Potsdam

\Y

Geplantes Bediengebiet
Angebot & Nachfrage: ,Pick
up” und ,Drop off” an mehr als
600 Haltestellen und an tber
4000 ,virtuellen” Haltepunkten

/ Kleinmachno:

Stahnsdorf

st
re @@J@




A \

Das PTV Visum Verkehrsmodell legt die Grundlage zur Marktabschatzung und
Dimensionierung der MaaS Flotte - detalillierte Kenntnisse in/faus 1500 Bezirken!

Angebot SNEREEEN Ly _ Strukturdaten

Nachfrage Verhaltensdaten

Powered by

the mind of movement



A \

Abgeleitetes MaaS-Potential: OPNV Nutzer mit mehr als einer Umsteigebeziehung
und Gehwegen uber 400m zur nachsten Haltestelle — stundengenau! (illustrativ)

the mind of movement




£ __________________________________________________________________________________________________________________

Mit dem PTV Maas Modeller konnen unterschiedliche Szenarien fur den Betrieb einer
MaaS Flotte in Abhangigkeit wahlbarer Parameter simuliert und bewertet werden

PTV MAAS MODELLER .
the mind of movement

FEsETElEE \aried Parameters Number of Simulations: 1

Settings

Parameters Service Operation

ar New Analysis Calculation
Exclusive usage Vehicle type

Pre-booking time
Fleet size
Acceptable waiting time

Service area Entire city

Maximum detour factor

Pickup drop-off scheme O 367h00e

Always accepted detour time

Board/alight time per trip request o

Maximum detour time

Fixed fare Board/alight time per passenger o

the mind of movement



£ __________________________________________________________________________________________________________________

Die Performance der geplanten Flotte kann durch KPIs im MaaS Modeller analysiert
und im Dashboard dargestellt werden

PTV MAAS MODELLER

the mind of movement

Messe_Karlsruhe02 Dashboard Scenarios Parameters

Vehicle Occupancy per detour factor
Aggregation: SUM

Operating time (in d)

1 1.5 7 2.5 3

Mendinum detour: factor 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Fleet size: 10 Fleet size

MYKP,I AVG I§m per veh.

Average vehicle occupancy

267 1Tkm

Driving distance

the mind of movement



£ __________________________________________________________________________________________________________________

Ergebnis der Szenario Simulationen:
Normierte Fahrzeugbelegung im Tagesverlauf (illustrativ)

1.0

0.8 1

0.6 -

0.4 -

0.2

0.0 -
O O O O O OO0 OO O 0O O O O OO OO0 o o o
e S e A R e e T = e T R T B L B R R R R R
N © ™~ 0 O O 1 N M ST 1N ©O N 00O O N MO GROUP
O O O O O -H 4 d +H A d d d d A N N N N O O

the mind of movement
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Ergebnis der Szenario Simulationen:
Anzahl Fahrgaste je Fahrzeug je Stunde (illustrativ)

S fT/QQ u‘-@ 6@ 690 '\QQ S ) » ) > & R ® ) > & '\QQ S>> O QQQ & N QQQ
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the mind of movement



the mind of movement

GROUP

Ergebnis der Szenario Simulationen: Lage und Bedeutung der ,Pick up® und ,Drop off*

Zonen und resultierende Streckenauslastung im Verkehrsmodell

/
g



Nach Warschau und Hamburg

Mytaxi startet Sharing-Dienst in Berlin

3. Mai 2018 | Autor: Claas Berlin | Geschatzte Lesezeit: 2 Minuten

i
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Gemeinsam mit Torben Bursinski (links) und Alexander Ménch (rechts) von Mytaxi konnte carlT-Redakteur Claas Slide 31

Berlin das Sharing-Konzept in der Hauptstadt testen.



WAS KOMMT DA

NOCH AUF UNS ZU?
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PTV | GROUP

Auswirkungen alternativer
Mobilitatsformen auf Kommunen
und Nutzer

Dr. Claus Doll
(Fraunhofer ISI)
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PROFILREGION

MOBILITATSSYSTEME
KARLSRUHE

Karlsruhe, 7.5.2018

SIT Z rraunnofer A 5 3)

FZI

Karlsruher Institut fir Technologie



PROFILREGION
& |

1. Einblick: Projektverbund “Profilregion Mobilitatssysteme
Karlsruhe”

2. Erfahrungen: Was wissen Menschen tUber neue
Mobilitatsangebote?

3. Landliche Mobilitat: Wie kann die Mobiitat der Menschen jenseits
von OPNV-Linienkonzepten verbessert werden?

|

(IT = el 2
3 echnik un Irtscha’

SXIT = rraunhofer 4 )
e UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Karlsruher Institut fir Technologie / ra u n o e r : FZI



PROFILREGION

) | MOBILITATSSYSTEME
KARLSRUHE

<

1.
Einblick:
Projektverbund Profilregion Mobllitatssysteme
Karlsruhe

§ Hochschule Karlsruhe
F hof A RIS S)
i Technologie A ra u n o e r : B FZI

—
N\




@ PROFILREGION
S | KRR T

Offene Innovatiensplattform flr den partnerschaftlichen Austausch
mit Industrie, Wirtschaft, Politik und weiteren Netzwerken

o
FZI

Hochschule Karlsruhe
. Technik und Wirtschaft
\'\\\> UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

ﬂ(' T 7‘ Fraunhqj‘gfm WM

Karlsruher Institut fﬁrTechnologie |CT mit NAS, ‘os

Zusammenschluss der Karlsruher Institutionen fur Ferschtng und Lehre
Im Bereich derMobilitatssysteme in einem Leistungszentrum

ﬁ“ (IT — m e w5
/ F h f : echnik un Irtscha O' "
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
Karlsruher Institut fir Technologie / ra u n o e r : FZI

|



PROFILREGION
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Kompetenzen und Personen zur gemeinsamen Erforschung und
Entwicklung von zukunftsweisenden Mobilitatslésungen disziplin- und
organisationstibergreifend bindeln und vernetzen

@ Zentrale Anlaufstelle fur Netzwerkpartner und Kunden anbieten
@ Impulse und Beratung fur die Transformation des Mobilitdtssystems geben

@ Transfer neuer wissenschaftlicher Erkenntnisse in die wirtschaftliche und
gesellschaftliche Umsetzung fordern

Die Profilregion Mobilitatssysteme Karlsruhe
@ ist der fihrende Innovationstreiber fr die Mobilitatswende und

@ liefert die interdisziplinare Wissensbasis und global einsetzbare
Ldsungen fir nachhaltige und nutzerorientierte Mobilitatssysteme

|

_Hh
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Verkehr und Gesellschaft

BRI ©

PROFILREGION

MOBILITATSSYSTEME
KARLSRUHE

1 Mobilitat einer sich »
verandernden

Multimodale junge
Gesellschaft g

36
Leute ohne Auto
- 36 Jahre () 5
= 2Personen im HH (¢)

\ffinitat fir 3
mobiles Sharing (8 5.1

2 Urbane

Mobilitat

3 Vernetzte

Mobilitat

4 Automatisierte
Mobilitat

7 Systemleichtbau

Fahrzeuge und Umwelt

5 Elektrische und hybrid-
elektrische Mobilitat

6 CO,-neutrale
Mobilitat

|

AIT

/ ! ?ochhqﬁhul: \';?rtlsrﬂhlst =
3 echnik un Irtscha’

Z Fraunhofer Al )
e UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Karlsruher Institut fir Technologie ra u n o e r : FZI
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MOBILITATSSYSTEME
" > KARLSRUHE
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Karlsruher Institut fur Technologie

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR WISSENSCHAFT, FORSCHUNG UND KUNST

Hochschule Karlsruhe
Technik und Wirtschaft

"‘.,;"'-\ UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

~ Fraunhofer

o ISI

Baden-Wﬁrteﬁlberg Z ra”"h"fﬁh'; 6'="
FZ

\\'I'I

MINISTERIUMFURWIRTSCHAFT,ARBEITUNDWOHNUNGSBAU 7 N o
raunhofer

+ 10SB
~ Fraunhofer

\
\

Fraunhofer

ICT

ﬂ(l I — fy . F)
- Technik und Wirtscha

 F h f - o
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Karlsruher Institut fiir Technologie A ra u n o e r ! FZI
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) | MOBILITATSSYSTEME
KARLSRUHE
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2.

Experiences:
Was wissen Menschen uUber neue
Moblilitatsangebote?

§ Hochschule Karlsruhe
F hof A RIS S)
i Technologie A ra u n o e r : B FZI

—
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PROFILREGION

MOBILITATSSYSTEME
" > KARLSRUHE

@ Carsharing-Umfrage 2016
@ Motivation: Abschatzung des Potenzials neuer Mobilitatssysteme flr
Studenten und Angestellte der HsKA.

@ Vollerhebung: N =8670 mit 1686 Antworten

@ Fragen (Auswahl):

@ Aktuelles Mobilitatsverhalten
@ Grunde fur die Nutzung / nicht-Nutzung multimodaler Mobilitatssysteme

@ Angesprochene Nutzer und deren Charakteristika

@ Mobilitdtsumfrage HsKA 2017
@ Motivation: Abschatzung des Potenzials neuer Mobilitatssysteme fur
Studenten und Angestellte der HsKA.

@ Vollerhebung: N =8670 mit 1686 Antworten

@ Fragen (Auswahl):

@ Aktuelles Mobilitatsverhalten
@ Grunde fir die Nutzung / nicht-Nutzung multimodaler Mobilitatssysteme

@ Angesprochene Nutzer und deren Charakteristika

_Hh
(| Ty
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PROFILREGION

MOBILITATSSYSTEME
KARLSRUHE

I ©

@ 71 % der Carsharing-Nutzer haben noch nie von multimodalen
Platformen gehort.

Schon einmal gehort:

IMM-Plattformen — schon mal
gehort?

@29 Plattformen genannt: Quixxit
(n=21), Moovel (n=19)

Schon einmal genutzt:

® noch nie @28 Plattformen genannt: Quixxit

gehort (n=14), Deutsche Bahn App
(n=10), Moovel (n=9)

= schon
einmal _
gehort Noch nie gehdort:

m schon ®74% (n=369) an einer IMM-
einmal Plattform interessiert
genutzt

\|

s XUT = Fraunnofer A s S
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@ Einschéatzung von Sharing-Diensten: Nutzer mit Erfahrung mit Car-
oder Bike-Sharing bewerten deren Nutzen héher als Nicht-Nutzer
ohne Erfahrung

Example: leisure traffic

60,0
52,7
50,0
"GC-)‘ I
N 30,0
& 21,4
17,8 17,8
20,0 140 12 ;
’ 10,2
10,0
B l n
0,0 [
keine sehr geringe geringe starke sehr starke
Verbesserung Verbesserung Verbesserung Verbesserung Verbesserung

® Sharing-Nutzer  ® nicht-Nutzer

s ST = rraunnofer A < 5
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@ Grinde fur die Nutzung multimodaler Systeme:

(1) Innovation, (2) Vorteile, (3) Umfeld

Bivariate
Korrelationen

Regressionen

Dol Indizes und

Dol Indizes demographische
Daten
H1 (Innovativeness) Gestitzt gestutzt gestutzt
H2 (Vorteil und personliche . } .
. gestiitzt gestitzt gestutzt
Vereinbarung)
H3 (Beobachtung der Nutzung . y ;
: . gestitzt gestitzt gestitzt
im personlichen Umfeld)
H4 (Leichtigkeit des Erlernens . : . : )
gestutzt nicht gestutzt nicht gestutzt
der Nutzung)
H5 (Perceived Technology . y : }
. gestutzt gestutzt nicht gestutzt
Security)

FZI
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@ Grinde fir die Nutzung von Sharing-Diensten:
(1) Kosten, (2) Einfachheit und (3) Transparenz.

Frage 12A: Warum nutzen Sie keine Sharing-Dienste?
(Mehrfachnennungen moglich)
Anzahl Prozent der Falle (n

Nennungen = 1557)
Nutzungskosten zu hoch 194 12,5%
Anmeldegebihr zu hoch 137 8,8%
Anmeldung zu kompliziert 105 6,7%
kein Interesse 1065 68,4%
zu schlecht informiert 424 21,2%
unidbersichtliches Angebot 161 10,3%
kein Flhrerschein 91 5,8%
Sonstiges 195 12,5%

|

| Hochschule lh -
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@ Haupt-Zielgruppe: Durchschnittiche Nutzer (Early & Lage Majority)

Adopter Categories - Dol Adopter Categories - IMM
2,5% 1,3%
(n=8)

INngY3ISfS

(n=92)

Early Ad%gg

Early Majon')’gy

Late Majori
)'(+§ Dtv

Laggards

sssssssssssssssssssssssss
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@ Die berufliche Situation / Lebensphase beeinflusst die Offenheit flr
Sharingsysteme wesentlich.

Kombinieren Sie andere
Verkehrsmittel mit dem Haupt-
Verkehrsmittel auf dem Weg zur
Hochschule? Gesamt
Ja Nein
Was ist Ihre Beamte/r  Anzahl 36 184 220
Hauptfunktion an |oder Erwartete Anzahl
der Hochschule? |Angestellt 48,4 171,6 220,0
elr
Student/in  Anzahl 335 1131 1466
Erwartete Anzahl 322.6 1143,4 1466,0
Gesamt Anzahl 371 1315 1686
Erwartete Anzahl
371,0 1315,0 1686,0

a—
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Studie ,Unwelt- und Klimaeffekte des automatisierten und autonomen Fahrens*
im Rahmen der Mobilitats- und Kraftstoffstrategie Il des BMVI

Anteile automatisierte Pkw am Bestand -
Szenario "Welt des Fahrzeugbesitzes"
35%

Auswertung von 52 internationalen Studien 2012 — 2017

30%

= Sicherheit, Bequemlichkeit, weniger Staus, E
I S 25%
Mobilitat im Alter, Umwelt, ... g
. . . L g 20%
— Zuverlassigkeit, Fahrqualitat, Kontrollverlust, 2
Fahrspal3, Datenschutz, Haftung, Kosten, <
Arbeitsplatze, Abhangigkeit von Technik, ... 10%
5%
Insgesamt >30% aufgeschlossen mit gewisser Mehrpreisbereitsc T s o e e e
Beurtellung |m MObIlItatSkonzepten VOI‘SIChtIgeI' ——Assistiert ~——Teilautomatsiert ~==—=Hochautomatisiert Vollautomatisiert ~—— Fahrerlos

autonomer Pkw bis 2050 nach Automatisierungsstufen

Automatisierungsstufe Fahrzeugarten Nutzungsart Bild oben: Prognose Marktanteile automatisierter und
- Quelle: Energie- und Treibhausgaspotenziale des

100%

_—

90% - automatisierten
und autonomen Fahrens im StraBenverkehr (Fraunhofer ISI;

0% 4 MKS-11)

70% -

60% W unklar T . o X

- Bild _I_|nks: Struktur der !dent|f|2|erten__Arbleten. _
50% - Abkurzungen: K.A.=keine Angabe, OV=6ffentlicher
Max Stufe 4 Verkehr,VoD=Vehicle on Demand

40% T ® Inkl. Stufe 5 Quelle: E. Dutschke, U. Schneider, M. Krail, A. Peters; Int.

30% Verkehrswesen (69) 3, 2017

20% ) . i

mk.A. /unklar gesamte Bandbreite w diverse privat
10% + m Kleinfahrzeug m OV  privat, Sharing W privat, Sharing, VoD
0% m Pkw m Sharing

ﬂ(l = fy s &)
. Technik und Wirtscha

I =+ hof . )
e UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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@ Ansatzpunkte

Information und Erfahrbarkeit neuer Mobilitdtskonzepte verbessern, z.b.
Uber soziale Multiplikatoren (Vereine, Schulen, etc.)

Einfache und transparente Angebote fordern, z.B. Uber Standardisierung

Mittelschicht ansprechen, z.B. durch Design der Angebote fur Pendler,
Shopping oder Freizeit

Neue Technologien fordern. Erhebliche Teile der Bevolkerung sind
hochstwahrscheinlich aufgeschlossen.

|

(IT = el 2
3 echnik un Irtscha’

SXIT = rraunhofer 4 )
e UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Karlsruher Institut fir Technologie / ra u n o e r : FZI
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3.

Landliche Mobilitat:
Wie kann die Mobiitat der Menschen jenseits
von OPNV-Linienkonzepten verbessert werden?

_ Hochschule Karlsruhe _
Z F hof A RIS S
! Technologie ra u n o e r ! . F ZI

—
N\
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B Ziele: ® Research Team:
. . @ TransportTechnologie-Consult
@ Angebotsanalyse in schlechter Karlsruhe GmbH (TTK);

angebundenen Gemeinden ®  KIMMarktforschung
@ Gemeinden

@ Plane/ Bedarf d. lokalen Politik ® Ostringen

@ Akzeptanz neuer Mobilitdtsformen B Rheinhausen-Oberhausen
durch die Burger.

@ Aufbau der Studie
@ Identifikaiton d. Gemeinden

@ Priufung internationaler Lésungen
fur landliche Anbindung

@ Interviews mit Gemeindevertretern

Stadtkreis
Karlsruhe

@ Fokusgruppen-Workshops mit
Blrgern

—

_— _ Hochschule Karlsruhe ==
AT =« hofer Al FEHH &)
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Stidte / Gemeinden Orte anosturass bRy ALLE.N Olfer- Sp ey Anschluss ans NACHSTE Ober- oder Mittelzentrum néichste S-Bahn Kommentar
durch (in Minuten)
Takt 6-18h (Mo.- Letzte Riickf.
Karlsruhe  Bruchsal Bretten Ettlingen LT (Rt | QLEE Fr.) SA./SO. Nacht
Bretten Biichig 141 59 22 10 69 Bretten 10 0 20 23:03 Bretten S4/59
Neibsheim 141 64 18 15 73 Bretten 15 0 20 23:03 Bretten S4/S9
Sprantal 733 62 44 12 70 Bretten 12 1 19 23:45 Bretten S4
Bruchsal Biichenau 181, 185, 186, 187, 32 12 31 52 Bruchsal 12 0 20:33 S3 Untergrombach
188 28
Obergrombach 185, 186, 187, 189 50 28 26 51 Bretten 26 0 27 19:53
Dettenheim Liedolsheim 192, 198 60 33 61 71 Bruchsal 33 1 32 01:20 (Sonntag) [Hochstetten S1/S11
RuBheim 192,198 62 28 76 76 Bruchsal 28 1 32 01:20 (Sonntag) [Hochstetten S1/S11
Ettlingen Ettlingenweier 102, 104 29 32 48 4 Ettlingen 4 0 20 01:57 (Sonntag) |Ettlingen S1/S11
Oberweier 104 17 50 56 11 Ettlingen 11 0 18 01:57 (Sonntag) |Ettlingen S1/511
Schluttenbach 101, 102 33 63 85 10 Ettlingen 10 0 14 01:57 (Sonntag) |Ettlingen S1/S11
Schéllbronn 101, 102 37 62 68 13 Ettlingen 13 0 26 01:57 (Sonntag) |Ettlingen S1/511
Spessart 101, 102 31 55 61 6 Ettlingen 6 0 29 01:57 (Sonntag) |Ettlingen S1/S11
Forst Forst 125, 130 41 20 44 68 Bruchsal 20 0 28 0:50 (Sonntag) |Bruchsal S3 Baustellenfahrplan
letze Fahrt am
Graben-Neudorf Graben 124, 126, 198 17 14 41 46 Bruchsal 14 0 24 Freitag, 19:28 |Graben-Neudorf R2
letze Fahrt am
Neudorf 124, 126, 198 32 13 41 46 Bruchsal 13 0 24 Freitag, 19:06 |Hochstetten S1/S11
Hambriicken Hambriicken 125 48 18 41 65 Bruchsal 18 0 28 0:50 (Sonntag) |Bruchsal S3 Baustellenfahrplan
letze Fahrt am
Karlsbad Auerbach 153,721 41 69 75 28 Ettlingen 28 1 20 Freitag, 19:05 [Langensteinbach S11
Karlsdorf-Neuthard Neuthard 123,125 48 33 57 81 Bruchsal 33 0 30 0:48 (Sonntag) [Bruchsal S3 Baustellenfahrplan
Kraichtal Landshausen 138,139 57 53 57 97 Bruchsal 53 1 13 02:45 (Sonntag) |Miinzesheim S31/S32
Neuenbiirg 135, 139 46 25 55 69 Bruchsal 25 1 16 01:30 (Sonntag) [Oberdwisheim S31/532
Oberacker 136, 139 48 25 55 69 Bruchsal 25 1 15 02:45 (Sonntag) [Miinzesheim $S31/532
Kronau Kronau 131, 133, 193 52 18 37 73 Bruchsal 18 1 12 15:04 Bad Schénborn-Kronau S3
Kirnbach Kurnbach 144, 145, 702 75 69 25 89 Bretten 25 0 21 01:08 (Sonntag) [Oberd.-Flehingen S4
Malsch Sulzbach 104 21 48 61 16 Ettlingen 16 0 19 01:57 (Sonntag) |Ettlingen S1/511
Vélkersbach 101, 102, 253 45 70 76 21 Ettlingen 21 0 26 23:57 Ettlingen S1/S11
Waldprechtsweier 104, 110, 251 31 53 66 28 Ettlingen 28 0 13 01:57 (Sonntag) |Ettlingen S1/511
letzte Fahrt am
Marxell Burbach 114 52 90 107 39 Ettlingen 39 0 20 Freitag, 19:26 [Marxell S1
letzte Fahrt am
Pfaffenrot 114 46 73 100 40 Ettlingen 40 1 19 Freitag, 19:46 [Marxell S1
letzte Fahrt am
Schielberg 114 43 70 98 27 Ettlingen 27 1 20 Freitag, 19:26  |Marxell S1
Oberderdingen GroRyvillars 143, 144 45 56 14 76 Bretten 14 0 16 19:18 Oberd.-Flehingen S4
Oberhausen-Rheinhausen Oberhausen 128, 194 57 49 69 63 Bruchsal 49 1 22 17:17 Waghéausel R2
Rheinhausen 128, 194 62 53 73 67 Bruchsal 53 1 22 17:17 Waghdusel R2
Ostringen Eichelberg 134 59 39 59 83 Bruchsal 39 1 20 19:58 Odenheim $31/532
Tiefenbach 134 55 35 55 79 Bruchsal 35 1 18 19:58 Odenheim S31/532
Pfinztal Waéschbach 151 40 43 39 51 Bretten 39 2 30 02:15 (Sonntag) [Berghausen S5
Rheinstetten Neuburgweier 106, 225 33 60 84 38 Karlsruhe 33 0 25 01:57 (Sonntag) |Mbrsch Rasselsbrinnle S2
Stutensee Staffort 120, 121 27 30 55 49 Karlsruhe 27 1 29 01:05 (Sonntag) |Weingarten (Baden) $31/532
23:05 Blankenloch Nord S2
Ubstadt-Weiher Weiher 130, 131 23 6 26 50 Bruchsal 6 0 30 15:04 Bad Schonborn-Kronau S3
Waghégusel Kirrlach 125,193 53 41 44 66 Bruchsal 41 0 29 0:43 (Sonntag) |Wagh&usel R2 Baustellenfahrplan
A—
— Hochschule Karlsruhe 5"
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@ Rekrutierung durch Feldinstitut: "\
@ soziodemographischen und mobilitatsbezogene Daten

@ Papier-FB direkt vor der Gruppendiskussion:
@ Mobilitatsverhalten bzgl. verschiedener Verkehrsmittel

@ Gruppendiskussion:

@ Durchfiihrung in den jeweiligen Gemeinden, Dauer ca. 1,5 — 2 h. Durchfiihrung durch
Vertreter des Fraunhofer ISI und der TTK

Mobilitatsverhalten aktuell
Mobilitatsinfrastruktur in Wohnort

Herausforderungen bzgl. Mobilitat

Bewertung Mobilitatskonzepte

@ Papier-FB direkt nach der Gruppendiskussion:
@ Individuelle Bewertung der Mobilitatskonzepte

a—
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Nordwesten von Karlsruhe

9.400 Einwohner

Einschrankung der Mobilitat durch
den angrenzenden Rhein

Kein OV nach 20Uhr und sonntags

Verbundsgrenze: Schlechte OV-
Anbindung an Ober- und
Mittelzentren

Wenig P&R

AST bis 2 Uhr nachts halbstiindlich
und unzuverlassig

Unzureichende Radwege

@ PROFILREGION

" MOBILITATSSYSTEME

" KARLSRUHE

Rheinfah: 4
< Neulussheim

"y

N

-
Tullahalle- @@
Ostenstr...
e Rheinhausen
\&

iNe
Tonwerk-bi‘ Weiherweg

\ Kirchpla
Oberhausen
\
Waghausel

~ v

Bruchsaler Str|

{

Taunusstr.”
.b,' Stefanstr.

Qlielie'Kvv

|
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Nordwestlich von Karlsruhe
ca. 12.600 Einwohner
Schwierige Topografie (Weinberge)

OV-Anbindung der Ortsteile an
Ortskern schwierig

Kein OV nach 20Uhr bzw. 18Uhr

Verbundsgrenze: Schlechte OV-
Anbindung an Ober- und
Mittelzentren

Wenig P&R

AST bis 2 Uhr nachts halbsttindlich,
unzuverlassig

Wohngebiet raumlich von
Geschaften getrennt

Unzureichende, gefahrliche
Radwege

PROFILREGION

MOBILITATSSYSTEME
KARLSRUHE

Quelle: KVV

Ullrichsbruch™

& S Odenheim

|
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= in absehbarer Zeit
umsetzbar

= kostenlose Nutzung

= flexible Nutzung

= umweltfreundlich

= gut fUr die Gesundheit

=  keine anderen
Verkehrsteilnehmer

=  Winterdienst und
Beleuchtung

Nutzungsszenarien

PROFILREGION

MOBILITATSSYSTEME
" > KARLSRUHE

=  Eink3dufe, Arztbesuche, Schule/Arbeit

"  Freizeit

= eher nicht zum pendeln

= wetterabhdngige
Nutzung

Fazit

- héaufigere Nutzung des
Fahrrads erwartet, als aktuell

- alle Tln. konnten sich eine
personliche tagliche Nutzung
vorstellen

- Konzept kann Mobilitatsliicken
schlieRen

T ~ Hochschule Karlsruhe

ﬂ (I % h f ‘ Technik und Wirtschaft 6""
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Nutzungsszenarien

= Anbindung an Geschafte/Arzt

= SchlieBung OPNV Liicken WE, Abends, neue Wege

& = Zusammenarbeit mit Nachbargemeinde vorstellbar
= nicht fur Pendler und Schul-/Arbeitswege

= glnstig

= engagierte Blrger
» hohe Zuverlassigkeit bendétigt

»  Basis: Zusammenhalt in Fazit

der Kommune

- hohe Nachfrage alterer Menschen
= Passung zur Kommune erwartet

= Hilfestellung fir

Fahrgiste mbglich - auch von vielen fir personliche

Nutzung vorstellbar

= umweltfreundlicher als
PKW

=  Gepacktransport

=  Wetterunabhangig

—_—
~ Hochschule Karlsruhe
. Technik und Wirtschaft 6'"
/‘ Frau n hofer . UNIVERSITY o7 APPLIED SCIENCES
Karlsruher Institut fir Technologie . FZI
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Nutzungsszenarien

= Jugendliche abends/nachts
= nicht fur Pendler oder Mobilitatseingeschrankte
im Alltag gedacht

= freie . : ;
Abendgestaltung teils zwelfelh?fter
Mehrwert ggu.
= Sicherheit fir AST

Jugendliche Fazit

= niedrige Kosten insb. .
fiir Gruppen - breite Nachfrage von

Jugendlichen erwartet
=  Entlastung fir Eltern

=  Flexibler und
zuverlassiger als AST

N\

—_—
~ Hochschule Karlsruhe
. Technik und Wirtschaft 6'"
/‘ Fraunhofer . UNIVERSITY o7 APPLIED SCIENCES
Karlsruher Institut fir Technologie . FZI
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@ Dreistufige Bewertungsskala: (1) = schwach ... (3) = gut

@ Gleiche Bewertung durch Projektteam, Gemeinden und Nutzer

Beispiel: Bewertung durch die Gemeinden

Konzept Kun- Nutzer- | Zu- Umwelt /
(Punkte) den- kosten | ver- Klima /
nut- lassig | Sicher-
zen keit heit
Radschnellwege @ @) ) @
(7 Punkte)
PHrgerbus @ | o || o
(6 Punkte)
(2) 3) 1) (2)
3) 3) (2) 1)

_ Karlsruher Institut fur Technologie

Y

Projekt-
Rang team
i 1 Rad-
' schnellw.
o 2.
- 3.
- 4

Gemein-
den

Rad-
schnellw.

Burger-

bus

Burger

Rad-
schnellw.

Burger-
bus

PROFILREGION

MOBILITATSSYSTEME
KARLSRUHE

A
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@ Kernbotschaften aus Interviews mit Gemeindevertretern:

@ Engagement fur Mobilitatsthemen sehr unterschiedlich zw. Gemeinden
Langwierige Verhandlungen mit KVV iber OPNV-Bedienung,
Denkweise in konkreten Umsetzungen, weniger in Konzepten
E-Carsharing z.T. vorhanden, wird aber nicht genutzt,

AST beliebt, aber Komplex - Regionale Koordination
Ressourcen zur Organisation neuer Konzepte nicht vorhanden

@ Kernbotschaften der Fokusgruppen mit Burgern
@ GrolRes Interesse und Engagement
@ Offenheit fir neue Konzepte
@ Angebote wie AST werden angenommen, sind aber nicht zufriedenstellend.

@ Vorlaufiges Fazit:
@ Neue Mobilitatskonzepte missen erfahrbar gemacht werden
@ Zentrale Koordinations- und Finanzierungsstelle regionale Mobilitat
@ Einbindung aller Akteure (Stadt, KVV, Taxi, Stadtmobil, .

s ST = rraunnofer A =7 5
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Vielen Dank!

Dr. Claus Doll

Leiter Geschéftsfeld Mobilitat

Fraunhofer-Institut fir System- und Innovationsforschung ISl
Breslauer Str. 48, D-76139 Karlsruhe

T: +49 721 6809-354, F: +49 721 6809-135, M: +49 151 55002131
E: claus.doll@isi.fraunhofer.de

www.isi.fraunhofer.de

\
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Zusammenfassung und
Get Together




PTV | GROUP

... die nachsten DVWG Veranstaltungen:

12.06.2018
(K.Punkt)
042018

19.- 20.10.2018

20.11.2018

Fachvortrag: Fahrzeugfinanzierungsmodelle im SPNV —
Beispielland Baden-Wiirttemberg

DVWG-Sommerevent: Besichtigung des Rheinhafen-
Dampfkraftwerks Karlsruhe mit anschlielendem Grillen

~achexkursion: Vertikale und Horizontale
Personenbeforderung in der Bodensee-Region

DVWG-Mobllitatsgesprache:

(Badisch Brauhaus) Autonomes Fahren in Karlsruhe

OBERRHEIN

07. Mai 2018



PTV Group | Haid-und-Neu-StraBe 15| 76131 Karlsruhe

7. Mai 2018, 14:00 Uhr

DVWG Kolloquium

Mobilitatsdienste und Mobility as a Service -
Potenziale, Chancen und Wirkungen

14:00 Uhr | BegriiBung
Rolf Gerhardt, Vorsitzender DVWG Oberrhein

14:15 Uhr | Einfihrung
Dr.-Ing. Martin Kagerbauer, Karlsruher Institut fir Technologie (KIT)

14:30 Uhr | Digitale Information als Baustein des Mobilitatsangebots
Oliver Wolf, raumobil GmbH

15:00 Uhr | Mobility-On-Demand - Strategien im KVV
Olaf Strotkotter, KVV — Karlsruher Verkehrsverbund GmbH

15:30 Uhr | Pause

16:00 Uhr | Planung von On-Demand-Services am Beispiel Berlin
Ralf Frisch, PTV Group

16:30 Uhr | Auswirkungen alternativer Mobilitatsformen
auf Kommunen und Nutzer
Dr. Claus Doll, Fraunhofer ISl

17:00 Uhr | Zusammenfassung und Get Together

Mit freundlicher Unterstiitzung von

the mind of movement

Teilnahmegebthr: 40,00 €
DVWG-Mitglieder kostenlos

Wir bitten um verbindliche Anmeldung bis 30. April 2018 unter: oberrhein@dvwg.de

Den Betrag Uberweisen Sie bitte nach Erhalt Ihrer Rechnung unter Angabe des
Verwendungszwecks ,,Maa$S 2018".
OBERRHEIN Beachten Sie, dass der Rucktritt von der Anmeldung ausgeschlossen ist.
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